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Abstract of FR2623455 

Device allowing both the Inlet of air and the 



channelling of rainwater penetrating into the 
scuttle box structure of a motor vehicle. This 
device is composed of a duct 4 contained 
inside the scuttle box structure 1 downstream 
of an opening 5 extending between the bonnet 
2 of the vehicle and the edge of the 
windscreen 9, at least over the entire length of 
the opening 5, overhanging the elements to be 
protected, such as the air inlet opening 6. The 
side wall 1 7 of the duct is furthermore 
provided, in its upper part, with a grid 18 
allowing the inlet of external air to the scuttle 
box structure in order to supply, through the 
opening 6, the air-conditioning circuit of the 
passenger compartment. 
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(54) Dispositif de canalisation de I'eau de pluie pour caisson d'auvent de vehicule automobile. 



(57) Dispositif permettant. a la fois. I'entree de I'air et la 
canalisation de I'eau de pluie p§n£trant dans le caisson d'au- 
vent d'un vehicule automobile. 

Ce dispositif est compost d'un conduit 14 contenu a linte- 
rieur du caisson d'auvent 1, en aval d'une ouverture 5 s'eten* 
dant entre le capot 2 du vehicule et le bord du pare-brise 9. 
au moins sur toute la longueur de I'ouverture 5. en surplomb 
des elements a proteger. tel que la bouche d'entree d'air 6. La 
paroi laterale 1 7 du conduit est. en outre, munie dans sa partie 
superreure, d'une grille 18 permettant I'entree de I'air exterieur 
dans le caisson d'auvent. pour alimenter a travers la bouche 6. 
le circuit de climatisation de I'habitacle. 
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l 

L' invention concerne les caissons d'auvent pcmr vthicule 
automobile et, plus particulierement , un ci5-pos:tif 
permettant, a la fois, l'entree de l'air et la canalisa- 
tion de l'eau de pluie penetrant dans ledit caisson. 

5 

Dans un vehicule automobile, le caisson d'auvent qui 
s'etend a l'avant du vehicule, sous le capot , entre le 
compart iment moteur et l'habitacle est muni, sur au moins 
une partie de sa longueur, d'une ouverture, situee a 

10 proximite de la base du pare-brise, permettant a 1 1 air 
exterieur de penetrer dans l'auvent pour venir alimenter 
le systeme de climatisation de l'habitacle, par I'interme- 
diaire d'une bouche d' entree d'air pratiquee dans la paroi 
du caisson. Ce caisson, dont 1 ' ouverture est generalement 

15 fermee par une grille, contient encore differents appa- 
reils et accessoires, notamroent au moins un moteur 
d* entrainement d ' essuie-glace . On concoit que l'eau de 
pluie recueillie a la base du pare-brise penetre dans le 
caisson par les ouvertures de la grille d' aeration, de 

20 sorte qu'il est necessaire de prevoir une protection des 
differents elements electriques et mecaniques que contient 
celui-ci, pour eviter leur endommagement , ainsi que de la 
bouche d' entree d'air, pour empecher la penetration de 
l'eau a l'interieur du circuit de climatisation. Actuelle- 

25 merit, cette protection est assuree individuellement , par 
1'adjonction de pieces rapportees formant capot de 
protection et fixees, par exemple par vissage, au-dessus 
de chacun des elements a proteger. 

30 De tels dispositifs presentent 1 1 inconvenient de necessi- 
ter plusieurs pieces dont chacune doit etre adaptee a 
1' Element qu'elle protege et fixee separement , ce qui rend 
1* operation de montage longue et couteuse. En outre ces 
capots constituent autant d' obstacles qui empechent une 

35 bonne circulation de l'air a l'interieur du caisson 
d'auvent et, par consequent, une alimentation reguliere du 
circuit de climatisation. 
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Le but de 1' invention est done de proposer, pour resoudre 
ce probleme, un dispositif permettant, a la fois, 1 ' entree 
de l'air et la canalisation de l'eau de pluie penetrant 
dans le caisson d'auvent d'un vehicule automobile, 
5 constitue d'un conduit s'etendant a l'interieur du caisson 
d'auvent, au moins sur toute la longueur de 1 ' ouverture 
dudit caisson, en surplomb des elements a proteger 
contenus dans celui-ci et dont l'une des parois laterales 
est pourvue, dans sa partie superieure, d'une grille 
10 d' aeration. 

Selon une autre caracteristique de 1* invention, le conduit 
presente au moins une pente, orientee vers au moins l'une 
des parties laterales du vehicule, obtenue par augmenta- 
15 tion reguliere, dans ledit sens, de la hauteur du conduit. 

Conformement a un mode avantageux de realisation, une des 
parois laterales du conduit est prolongee, au moins 
partiellement , par un voile s'etendant vers le fond du 
20 caisson d'auvent pour assurer une protection supplementai- 
re des elements. 

D'autres avantages et caracteristiques de 1 ' invention 
apparaitront a la lecture de la description qui va etre 
25 faite d'une realisation selon l'art anterieur comparee a 
une realisation conforme a 1' invention donnee a titre 
d'exemple, non liraitatif: 

- Les figures 1 et 3 sont des vues en coupe longitudinale 
30 d'un caisson d'auvent agence selon l'art anterieur, a 

hauteur, respectivement , d'un moteur d' essuie-glace et de 
la bouche d' entree d'air du climatiseur. 

- Les figures 2 et 4 sont des vues en coupe longitudinale 
35 d'un caisson d'auvent muni d'un conduit selon 1' invention 

a hauteur, respectivement, d'un moteur d' essuie-glace et 
de la bouche d' entree d'air du climatiseur. 
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- La figure 5 est une vue de dessus partielle de 1 ' avant 

d'un vehicule presentant un arrache a la base du pare- 

brise pour montrer le conduit selon 1' invention. 

5 Sur les figures 1 et 3 on voit un caisson d'auvent 1, 
si-tue a 1 ' avant du vehicule, sous le capot 2, entre le 
compartiment moteur 3 et l'habitacle 4. Le caisson est 
muni, sur au moins une partie de sa longueur, d'une 
ouverture 5 s'etendant longitudinalement , entre le bord 

10 superieur du capot 2 et la base du pare-brise 9. L' ouvertu- 
re 5 n'est fermee que part iel lenient par une grille 10 afin 
de laisser penetrer I'air exterieur. Celui-ci circule a 
1* inter ieur de 1 ' auvent jusqu'a une bouche 6 d' entree 
d'air menagee dans la paroi inferieure du caisson 1 et qui 

15 communique avec le systeme de climatisation (non repre- 
sents) de l'habitacle. D'autres appareils et accessoires 
occupent encore le caisson d'auvent, comme le moteur 7 
d'entrainement de 1 ' essuie-glace 8. Si la grille 10 peut 
s'opposer a la penetration dans le caisson d'auvent des 

20 corps d'une certaine dimension, elle ne constitue pas un 
obstacle pour l'eau accumulee a la base du pare-brise. 
Pour proteger les divers appareils et accessoires et 
empecher l'eau d'entrer dans le systeme de climatisation 
par la bouche 6, on utilise, actuellement , des capots 11, 

25 12, specif iques a chaque element a proteger, fixes au- 
dessus de celui-ci. La simple vue des figures 1 et 3 que 
l'on vient de decrire, permet de comprendre la nature des 
inconvenients enonces plus ' haut, de cette fagon de 
proceder. En effet, l'on voit que chacun des capots 11, 12 

30 a son propre systeme de fixation, respectivement 20 et 21 
(d'ou des difficultes de montage et 1 ' allongement du temps 
de celui-ci) et qu'ils encombrent notablement, en particu- 
lier le capot 12, l'espace'du caisson, s'opposant a une 
bonne circulation de l'air exterieur. 

.35 

Les figures 2 et 4 representent un caisson d'auvent 
amenage selon 1' invention, la coupe a hauteur du moteur 
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d* essuie-glace (Fig. 2) etant plus proche du milieu du 
vehicule que celle faite a hauteur de la bouche d' entree 
d'air (Fig.4). Sur ces figures, les reperes concernant des 
elements inchanges par rapport a ceux qui viennent d'etre 
5 deer its, ont ete conserves. Le caisson d'auvent 1 est done 
dispose entre le compartiment moteur 3 et l'habitacle 4, 
il est recouvert par le capot 2, de telle maniere qu'il 
subsiste une ouverture 5 entre ledit capot et le bord 
inferieur du pare-brise 9, place en appui contre une 

10 traverse 13 disposee sur toute la largeur du vehicule. 
L* ouverture 5 peut etre menagee sur toute la largeur du 
caisson 1 ou seulement sur une partie de celle-ci. Un 
conduit 14 est dispose dans le caisson 1. en aval de 
1* ouverture 5, parallelement a la traverse 13 du pare- 

15 brise, Sa longueur est, de preference, senr'blement egale 
a la largeur du caisson mais pourrait etre, eventuelle- 
ment, plus courte, en fonction de la disposition et de la 
dimension de 1' ouverture 5. La forme generale du conduit 
14 est a peu pres celle d 1 un U. La paroi laterale 15, 

20 adjacente a la traverse 13 se termine par une partie 16 
recourbee en direction du pare-brise 9, venant en appui 
sur eelui-ci pour y etre fixee par tout moyen approprie, 
' par exemple par vissage. La seconde paroi laterale 17 
s'etend jusqu'au capot 2. II est prevu , dans s*a partie 

25 haute, une grille 18 permettant le passage de I'air 
entrant par l'ouverture 5. L'eau accumulee au bas du pare- 
brise, ruisselle le long de la partie recourbee 16 de la 
paroi 15 et se trouve retenue dans le fond, formant 
gouttiere du conduit 14. Pour permettre I'ecoulement de 

30 cette eau, la hauteur du conduit s'accroit depuis l'inte- 
rieur du vehicule vers la partie laterale. C'est ainsi que 
la hauteur ha mesuree (Fig. 2) a hauteur du moteur d' essuie- 
glace 7 est sensiblement plus faible que la hauteur hb a 
1' aplomb de la bouche d' entree d'air 6, de fagon a menager 

35 une pente orientee vers l'exterieur du vehicule, ainsi que 
cela est visible, figure 5. Selon la disposition et les 
dimensions de l'ouverture 5, le conduit 14 pourra pre- 
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seirter une pente unique ou une double pente, de fagon a 
permettre un ecoulement par les deux cotes du vehicule. 
L' evacuation de l'eau est ensuite assuree, de maniere 
connue et non representee, par un orifice perce dans au 
5 moans l*une des extremites du conduit 14. 

II est egalement prevu de prolonger localement la paroi 
laterale 17 du conduit par des voiles 19, s'etendant vers 
l'interieur du caisson, au-dessus des elements dont on 
10 desire renforcer la protection. Bien entendu , un tel voile 
peut egalement occuper toute la largeur du conduit 14. 

Ce conduit permet ainsi d' assurer avec une seule piece, 
plusieurs fonctions jusqu'ici realisees separement: 

15 finition, protection centre les projections d'eau, entree 
d'air, evacuation de l'eau, ce qui conduit a une simplifi- 
cation du montage et a une plus grande facilite d'automati- 
sation. En outre, en eliminant certaines pieces formant 
obstacle, il facilite la circulation de I'air a l*inte- 

20 rieur du caisson d'auvent et contribue done a une meilleu- 
re aeration de l'habitacle. 
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REVENDI CATIONS 



5 1 - Dispositif permettant, a la fois, 1* entree de l'air et 
la canalisation de I'eau de pluie penetrant dans le 
caisson d ' auvent d'un vehicule automobile, par une 
ouverture 5 s'etendant entre le capot 2 et la base du pare- 
brise 9, caracterise en ce qu'il est constitue d'un 

10 conduit 14 s'etendant a 1 ' inter ieur du caisson d* auvent 1, 
en aval de 1 ' ouverture 5, au moins sur toute la longueur 
de ladite ouverture, en surplomb des elements 6,7, a 
proteger, contenus dans le caisson et dont 1 ' une des 
parois laterales 17 est pourvue, dans sa partie superieu- 

15 re, d'une grille d'aeration 18. 

2 - Dispositif selon la revendication 
que I'une des parois laterales 15 
prolongee par une partie recourbee 16 

20 sur la base du pare-brise. 

3 - Dispositif selon la revendication 1 ou 2 , caracterise 
en ce que le conduit 14 presente au moins une pente, 
orientee vers au moins l'une des parties laterales du 

25 vehicule, obtenue par augmentation reguliere, dans ledit 
sens, de la hauteur du conduit. 

4 - Dispositif selon 1 ' une des revendications 1,2 ou 3 , 
caracterise en ce que la paroi laterale 17 du conduit 14 

30 est prolongee par au moins un voile 19 s'etendant vers le 
fond du caisson d' auvent. 

5 - Dispositif selon l'une des revendications 1,2,3 ou 4, 
caracterise en ce que le conduit 14 est muni, a au moins 

35 l'une de ses extremites, d'un orifice d' evacuation de 
l'eau. 
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